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SONTENA:

ﬁ@EL DESARROLLO DE LA CIUDAD HA
#PLANTEADO UNA CONSTANTE RELACION
S(ENTRE SUESPACIO PUBLICO Y LAS
“ﬁiESTRUCTURAS DE MOVILIDAD QUE SE USAN
PP ARA CONECTARLOGVESTA RELACION HA >
N> CONDICIONADO LAS FORMAS' Y DINAMICAS @NA

TAMOS.« 2\
MEL SEMILLERO ‘DE. INVESTIGACION. PRE- A
PTENDE IDENTIFICAR LAS RELACIONES

SEXISTENTES "ENTRE DICHO ESPACIO
\PUBLICO Y LA MOVILIDAD URBANA,
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